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Beschreibung 
Navigationssystem mit erweiterter Anzeigefunktion 



Die Erfindung betrifft ein Navigationssystem eines Kraftfahrzeuges, das eine 
zentrale Recheneinheit, die mit einer Eingabe- und einer Ausgabeeinheit, Mit- 
teln zur Positionsbestimmung sowie einem Speicherelement fur Landkarten- 
daten verbunden ist, und Mittel zur Zuordnung einer ermittelten Fahrzeugposi- 
tion zu einem im Speicherelement abgelegten Datensatz der Landkartendaten 
enthalt. 

Ein solches Navigationssystem ist beispielsweise aus der EP 0 363 396 B1 be- 
kannt. Navigationssysteme in Kraftfahrzeugen erfullen mehrere Funktionen. 
Eine erste Funktion ist die Berechnung einer Route zwischen einem Startort 
und einem Zielort, wobei in der Regel zwischen der schnellsten und der kurze- 
sten Route gewahlt werden kann. Nach Durchfuhrung der Routenberechnung 
ist es Aufgabe des Navigationssystems den Fahrer des Kraftfahrzeuges zum 
Zielort zu leiten. Hierzu ist es erforderlich, dafi eine standige Positionsbestim- 
mung des Kraftfahrzeuges durchgefuhrt wird und die so ermittelte Kraftfahr- 
zeugposition mit den im Navigationssystem abgespeicherten Landkartendaten 
abgeglichen wird. Die Ausgabe der Zielfuhrungsinformation erfolgt dabei uber 
eine Ausgabeeinheit, wobei in der Regel die Informationen sowohl in optischer 
als auch akustischer Weise ausgegeben werden. Durch ein solches bekanntes 



Navigationssystem wird ein Fahrer bei Fahrten in einem ihm unbekannten Ge- 
biet deutlich entlastet. Insbesondere ist er nicht gezwungen, standig auf am 
Strafienrand angebrachte Schilder mit Richtungshinweisen zu achten. Dennoch 
mufi der Fahrer weiterhin auf eine teilweise grolie Anzahl von sonstigen Ver- 
kehrsschildern mit Ge- und Verboten achten. Verkehrsschilder am Strafienrand 
konnen zum einen aber leicht ubersehen werden, zum anderen kann der Fah- 
rer insbesondere bei haufig wechselnder Beschilderung im Unklaren daruber 
sein, welche Beschrankungen auf dem vom ihm befahrenen Streckenabschnitt 
gerade aktuell sind. Dies gilt beispielsweise besonders fur Geschwindigkeitsbe- 
schrankungen. Gerade bei Uberlandfahrten mit wechselnden Geschwindig- 
keitsbeschrankungen kann dieses Problem verstarkt auftreten. 

Aus der WO 97/35196 sind elektronische Verkehrszeichen bekannt. Das elek- 
tronische Verkehrszeichen weist einen Transmitter auf, der die Bedeutung des 
Verkehrszeichens an ein vorbeifahrendes Kraftfahrzeug ubermittelt. In dem 
Kraftfahrzeug ist ein entsprechender Empfanger angeordnet, der die vom elek- 
tronischen Verkehrszeichen ubermittelten Daten empfangt, verarbeitet und 
liber eine Anzeigeeinheit anzeigt. Der Fahrer kann sich somit stets uber die auf 
dem gerade befahrenen Streckenabschnitt bestehenden Verkehrsbeschran- 
kungen informieren. Nachteilig hierbei sind jedoch die hohen Kosten des Sy- 
stems, da jedes Verkehrszeichen mit einer entsprechenden elektronischen 
Ausriistung versehen werden mufi. Zudem ist auch im Kraftfahrzeug selbst ein 
zusatzlicher Empfanger sowie eine Anzeigeeinheit erforderlich. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein eingangs beschriebenes Navigationssystem 
derart abzuwandeln, dafi neben den Zielfuhrungsinformationen auch weitere 
wichtige Informationen zur Fahrstrecke anzeigen und dadurch den Fahrer des 
Fahrzeugs entlasten kann. 

Die Aufgabe wird bei einem gattungsgemafien Navigationssystem dadurch ge- 
lost, dafi in dem Speicherelement zu einem Datensatz der Landkartendaten 
gehorende Informationen zu Verkehrsbeschrankungen abgelegt sind und fur 



die ermittelte Fahrzeugposition geltende Verkehrsbeschrankungen auf der An- 
zeigeeinheit anzeigbar sind. 

Nicht als Verkehrsbeschrankungen im Sinne der Erfindung werden die kom- 
plette Sperrung von Strafien fur den Kraftfahrzeugverkehr oder Einbahnstra- 
fienregelungen angesehen, da hierdurch keine eigentliche Beschrankung er- 
folgt, sondern diese Strafien ganz oder in bestimmten Fahrtrichtungen fur den 
Kraftfahrzeugverkehr nicht zur Verfugung stehen. 

Vorzugsweise handelt es sich bei den Verkehrsbeschrankungen um Geschwin- 
digkeitsbeschrankungen, Hohen-, Breiten- oder Langenbeschrankungen, Ge- 
wichtsbeschrankungen und/oder Verkehrsbeschrankungen fur bestimmte Fahr- 
zeugarten. Durch die Anzeige dieser Verkehrsbeschrankungen im Fahrzeug 
hat der Fahrer des Fahrzeugs die Moglichkeit sich jederzeit uber die aktuell 
geltenden Verkehrsbeschrankungen durch einen Blick auf die Ausgabeeinheit 
des Navigationssystem zu informieren. 

Beispielsweise kann es sich bei den Geschwindigkeitsbeschrankungen um Be- 
schrankungen auf 80 km/h oder 60 km/h auf Landstralie oder 30 km/h in ver- 
kehrsberuhigten Zonen innerhalb geschlossener Ortschaften handeln. Gerade 
bei Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h in verkehrsberuhigten Zo- 
nen innerhalb geschlossener Ortschaften erfolgt ein Hinweis auf die Geschwin- 
digkeitsbeschrankung in der Regel nur beim Einfahren in diese Zone. Beim 
Ausfahren aus dieser Zone wird die Verkehrsbeschrankung dann durch ein 
Hinweisschild wieder aufgehoben. Fahrt ein Fahrer jedoch langere Zeit inner- 
halb einer solchen verkehrsberuhigten Zone, so kann es leicht vorkommen, dali 
er sich nicht mehr im Klaren daruber ist, welche Geschwindigkeitsbeschran- 
kung gerade aktuell gilt. Dies gilt beispielweise dann, wenn er das Fahrzeug 
zwischenzeitlich verlassen hat, um beispielsweise Einkaufe vorzunehmen. 
Ahnlich verhalt es sich bei Uberlandfahrten, bei denen haufig Geschwindig- 
keitsbeschrankungen wechseln oder uber einen langeren Streckenabschnitt 
gelten, wobei entsprechende Hinweisschilder aber nur in grofieren Abstanden 



angebracht sind. Auch hier kann die Situation auftreten, daR der Fahrer sich 
nicht uber die aktuell geltende Hochstgeschwindigkeit im Klaren ist. 

Mit dem erfindungsgemaden Navigationssystem, bei dem die aktuell zulassige 
Hochsgeschwindigkeit auf der Ausgabeeinheit stets angezeigt wird, ist der Fah- 
rer zu jedem Zeitpunkt in der Lage sich uber die aktuell geltende Geschwindig- 
keitsbeschrankung zu informieren. Hierdurch wird eine deutliche Erhohung der 
Verkehrssicherheit erreicht. 

Zusatzlich zu der Anzeige der durch Strafienschilder vorgegebenen Geschwin- 
digkeitsbeschrankungen ist es in einer speziellen Ausfuhrungsform auch mog- 
lich, dafi generelle Geschwindigkeitsbeschrankungen fur einen bestimmten 
Strafientyp auf der Ausgabeeinheit dargestellt werden. So ist es beispielsweise 
moglich, bei Befahren einer Landstrafie aufierhalb geschlossener Ortschaften 
ohne spezielle Geschwindigkeitsbeschrankungen die fur diesen Strafientyp in 
Deutschland generell geltende Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h 
auf der Ausgabeeinheit anzuzeigen. Das gleiche gilt fur eine generelle Ge- 
schwindigkeitsbeschrankung innerhalb geschlossener Ortschaften von bei- 
spielsweise 50 km/h in der Bundesrepublik Deutschland. Gerade in Randbezir- 
ken von geschlossenen Ortschaften kann daher die manchmal auftretende Un- 
sicherheit aufgehoben werden, ob man sich noch innerhalb oder bereits aufier- 
halb der geschlossenen Ortschaft befindet. 

Neben Geschwindigkeitsbeschrankungen kann es sich bei den anzeigbaren 
Verkehrsbeschrankungen insbesondere auch urn solche fur bestimmte Fahr- 
zeugarten handeln. Hierbei kann es sich beispielsweise um die Anzeige eines 
Uberholverbotes fur LKW, einer Geschwindigkeitsbeschrankung fur LKW oder 
eines Verbotes fur Gefahrguttransporte handeln. Da aber beispielsweise die 
Anzeige von Verkehrsbeschrankungen fur LKW einen PKW-Fahrer nicht inter- 
essieren, ist in einer besonderen Ausfuhrungsform vorgesehen, dafi die Fahr- 
zeugart im Navigationssystem wahlbar ist und nur die fur die gewahlte Fahr- 
zeugart geltenden Verkehrsbeschrankungen angezeigt werden. Somit wird 



durch das Navigationssystem eine Reduzierung der Informationen auf die fur 
den Fahrer eines bestimmten Fahrzeuges notwendigen Informationen erreicht. 

In manchen Fallen kommt es vor, dafi bestimmte Verkehrsbeschrankungen 
zeitabhangig sind. Hierzu gehoren beispielsweise ein Nachtfahrverbot fur LKW 
auf einer bestimmten Strecke, eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h 
in der Zeit von 7.00 bis 14.00 Uhr im Bereich vor einer Schule, eine Geschwin- 
digkeitsbeschrankung oder ein Uberholverbot fur LKW auf Autobahnen wah- 
rend der Zeiten des Berufsverkehrs, beispielsweise von 6.00 bis 9.00 Uhr und 
von 15.00 bis 19.00 Uhr, oder eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung 
zur Larmminderung. Um auch in solchen Fallen eine zuverlassige Information 
des Fahrers sicherzustellen, ist in einer speziellen Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung vorgesehen, daft bei zeitabhangigen Verkehrsbeschrankungen die Infor- 
mation uber die zeitliche Geltungsdauer der Verkehrsbeschrankung im Spei- 
cherelement mit abgelegt ist. Durch Vergleich des Zeitraumes fur die Ge- 
schwindigkeitsbeschrankungen mit der aktuellen Uhrzeit, die uber eine Uhr im 
Navigationssystem bestimmt wird, kann entschieden werden, ob eine Ver- 
kehrsbeschrankung zur Zeit aktuell ist und angezeigt werden soli. Eine solche 
Prufung-und Entscheidung wird ublicherweise in der Recheneinheit des Navi- 
gationssystems software ma fiig durchgefuhrt. 

Durch Anderung der Verkehrsbschrankungen fur bestimmte Streckenabschnitte 
werden die im Speicherelement des Navigationssystems abgelegten entspre- 
chenden Informationen mit der Zeit teilweise nicht mehr aktuell sein. Daher ist 
ein regelmafiiges Erneuern der Informationen erforderlich. Dies kann einerseits 
durch Austausch des Speicherelements oder durch Uberspielen von aktuellen 
Informationen auf das Speicherelement erfolgen. 

In besonders vorteilhafter Weise kann die Aktualisierung der auf dem Spei- 
cherelement abgespeicherten Verkehrsbeschrankungen dadurch erfolgen, dafi 
die Daten von einem Zentralrechner heruntergeladen werden. Hierzu konnen 
vorteilhaft Mobilfunknetze eingesetzt werden. Das Navigationssystem ist dazu 
mit einem Mobiltelefon verbindbar und die Informationen uber die Verkehrsbe- 
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schrankungen sind uber das Mobiltelefon aktualisierbar. Beispielsweise kann 
durch Wahl einer bestimmten Telefonnummer der aktualisierte Datensatz mit 
Verkehrsbeschrankungen von einem Zentralrechner, der in einer stationaren 
Sendestation des Mobilfunknetzes vorhanden ist, ubermittelt werden. Hierbei 
konnen alle Verkehrsbeschrankungen zu einem bestimmten Gebiet uberspielt 
werden oder auch nur solche Verkehrsbeschrankungen, die sich geandert ha- 
ben, neu hinzugekommen sind oder aufgehoben worden sind. Die Verbindung 
zwischen dem Navigationssystem und dem Mobiltelefon kann dabei uber ein 
Kabel, insbesondere jedoch auch kabellos erfolgen. 

In einer besonderen Ausfuhrungform ist vorgesehen, daft uber das Mobiltelefon 
neben den Informationen zu den Verkehrsbeschrankungen auch die Landkar- 
tendaten von einem Zentralrechner einer stationaren Sendestation des Mobil- 
funknetzes abrufbar und in das Speicherelement ubertragbar sind. Dieses 
Verfahren hat den Vorteil, daft im Kraftfahrzeug selbst nur ein Speicherelement 
vergleichsweise geringer Speichergrofte vorhanden sein muft und insbesonde- 
re auch stets aktuelle Landkartendaten zur Verfugung stehen. 

Die im Speicherelement abgespeicherten Informationen zu Verkehrsbeschran- 
kungen konnen jedoch nicht nur alleine fur die Anzeige auf einer Anzeigeein- 
heit verwendet werden, sondern vielmehr auch bei der Routenberechnung be- 
rucksichtigt werden. Hierdurch kann beispielsweise erreicht werden, daft bei 
der Routenberechnung innerstadtische Bereiche mit einer Geschwindigkeitsbe- 
schrankung auf 30 km/h gemieden werden. Vor alien Dingen konnen hierbei 
auch zeitlich befristete Geschwindigkeitsbeschrankungen ebenso berucksichtigt 
werden wie beispielsweise ein Nachtfahrverbot fur LKW auf einer bestimmten 
Strecke. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausfuhrungsbeispiel in der 
Zeichnung naher erlautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1: die Komponenten eines Navigationssystem, 



Fig. 2: eine optische Ausgabeeinheit mit einigen darstellbaren Informationen, 

Fig. 3: die Verbindung eines in ein Radiogerat integrierten Navigationsgera- 
tes mit einem Mobilfunkgerat. 

In Figur 1 sind die wesentlichen Komponenten eines Navigationssystems dar- 
gestellt. Zentraler Bestandteil ist die Recheneinheit 1, die auch die zu ihrem 
Betrieb erforderlichen Speicherelemente (RAM / ROM) enthalt. Mit der Re- 
cheneinheit 1 ist eine Eingabeeinheit 2 verbunden. Uber die Eingabeeinheit 2 
konnen verschiedene Einstellungen des Navigationssystems vorgenommen 
werden und ein Zielort und gegebenenfalls auch der Startort gewahlt werden. 
Die Eingabe des Zielortes ist dabei beispielsweise durch Eingabe des vollstan- 
digen Namens des Zielortes oder auch durch Auswahl aus einer Liste, die auf 
einer optischen Ausgabeeinheit (Monitor) 3 dargestellt wird, moglich. Auf dem 
Monitor 3 werden auch die Zielfuhrungsinformationen ausgegeben. Daruber 
hinaus konnen die Zielfuhrungsinformationen auch uber eine akustische Aus- 
gabeeinheit 4 ausgegeben werden. Die Ausgabe uber eine akustische Ausga- 
beeinheit 4 hat den Vorteil, daft der Fahrer weniger vom aktuellen Verkehrsge- 
schehen abgelenkt wird. In einem Speicherelement 5, das mit der zentralen 
Recheneinheit 1 verbunden ist, sind die Landkartendaten in Form von Daten- 
satzen abgelegt. Erfindungsgemafi sind in dem Speicherelement 5 zusatzlich 
Informationen uber Verkehrsbeschrankungen abgelegt und den Datensatzen 
zugeordnet. Zur Bestimmung der aktuellen Fahrzeugposition weist das Naviga- 
tionssystem einen GPS-Empfanger 6 auf, der zum Empfang von Navigations- 
signalen von GPS-Satelliten ausgelegt ist. Da diese GPS-Signale aber bei- 
spielsweise im innerstadtischen Bereich nicht immer empfangbar sind, weist 
das Navigationssystem zur Durchfuhrung einer Koppelnavigation zudem einen 
Richtungssensor 7 und einen Wegstreckensensor 8 auf. Die Signale des GPS- 
Empfangers, des Wegstreckensensors und des Richtungssensors werden in 
der zentralen Recheneinheit verarbeitet. Die aus diesen Signalen ermittelte 
Fahrzeugposition wird uber das bekannte map-matching mit den Strafienkar- 



tendaten abgeglichen. Die so gewonnene Zielfuhrungsinformation wird uber 
den Monitor 3 schlieftlich ausgegeben. 

Der Monitor 3 ist in der Figur 2 naher dargestellt. Er beinhaltet verschiedene 
Bereiche zur Anzeige unterschiedlicher Informationen. Beispielsweise wird auf 
dem Monitor 3 eine Landkarte mit verschiedenen Stra&en 9, 10, 11 dargestellt. 
Die uber map-matching mit den Landkartendaten abgeglichene Fahrzeugposi- 
tion wird durch einen Cursor 12 innerhalb der Landkartendarstellung darge- 
stellt. Weiterhin wird dem Fahrer auf dem Monitor 3 durch eine Pfeildarstellung 
die Fahrtrichtung dargestellt. Bei der in der Figur 2 dargestellten Pfeildarstel- 
lung ist beispielsweise ein Rechtsabbiegen an der nachsten Kreuzung vorge- 
sehen. Erfindungsgemafl wird daruber hinaus auf dem Monitor 3 in Form eines 
Verkehrszeichens 14 die auf dem gerade befahrenen Streckenabschnitt gel- 
tende Geschwindigkeitsbeschrankung dargestellt. Der Fahrer hat somit die 
Moglichkeit sich jederzeit uber die geltende Geschwindigkeitsbeschrankung zu 
informieren. 

In Figur 3 ist eine spezielle Ausgestaltung des Navigationssystems dargestellt, 
das hier in ein Rundfunkgerat 15 integriert ist. Das Rundfunkgerat 15 weist Be- 
dienelemente 16, 17 auf, wobei die Bedienelemente 17 beispielsweise zur Ein- 
gabe eines Zielortes fur das Navigationssystem genutzt werden konnen. Das 
Rundfunkgerat 15 weist weiterhin einen Schacht 18 mit einem Lesegerat auf, in 
den ein Speicherelement mit den Landkartendaten und den zu den Landkar- 
tendaten zugeordneten Verkehrsbeschrankungen eingeschoben werden kann. 
Hierbei kann es sich beispielsweise um eine CD-ROM handeln, auf der die 
Landkartendaten und die Informationen zu Verkehrsbeschrankungen abge- 
speichert sind. Das Rundfunkgerat weist weiterhin ein Display 19 auf, uber das 
die Zielfuhrungsinformationen optisch ausgegeben werden konnen. Zudem ist 
eine akustische Ausgabe der Zielfuhrungsinformationen uber die Lautsprecher 
20, 21 moglich. 

Uber eine nicht dargestellte, im Rundfunkgerat 15 integrierte Sen- 
de/Empfangseinrichtung steht das Rundfunkgerat 15 in Verbindung zu einem 
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Mobilfunktelefon 22. Das Mobilfunktelefon 22 weist ebenfalls eine entspre- 
chende Sende-/Empfangseinrichtung auf, die zur Datenubertragung zwischen 
dem Mobiltelefon und dem Rundfunkgerat geeignet ist. Hierbei kann es sich 
insbesondere um eine infrarotverbindung oder eine Funkverbindung, bei- 
spielsweise mit einer Sende-/Empfangseinrichtung nach dem BLUETOOTH- 
Verfahren, handeln. Uber eine Antenne 23 empfangt das Mobiltelefon 22 Mo- 
bilfunksignale von einer stationaren Sende-/Empfangseinrichtung eines Mobil- 
funknetzes. In der stationaren Sendeeinrichtung des Mobilfunknetzes sind ak- 
tualisierte Informationen zu Verkehrsbeschrankungen abgelegt, die uber die 
Mobilfunksignale zum Mobilfunktelefon 22 und von dort zu dem in dem Rund- 
funkgerat 15 integrierten Navigationssystem uber eine kabellose Verbindung 
ubertragen wird. Die aktualisierten Daten werden dann auf einem Speicherele- 
ment zusammen mit der Zuordnung zu einem bestimmten Streckenabschnitt 
(Datensatz der Landkartendaten) abgelegt. Diese Funktionen werden von der 
zentralen Recheneinheit des Navigationssystems gesteuert. 

Die Daten mit den Verkehrsbeschrankungen konnen auf demselben oder ei- 
nem anderen Speicherelement wie die Landkartendaten abgelegt werden. Bei- 
spielsweise ist es moglich, als Speicherelement eine beschreibbare CD-ROM 
vorzusehen, so dali sowohl die Landkartendaten als auch die aktuellen Daten 
zu Verkehrsbeschrankungen auf einem Speicherelement grower Speicherkapa- 
zitat abgelegt werden konnen. Da Vorrichtungen zum Beschreiben von CD- 
ROMs z. Z. noch vergleichsweise grofi und teuer und damit schlecht in Rund- 
funkgerat integrierbar sind, konnen die Verkehrsbeschrankungen auch in einem 
weiteren Festwertspeicher des Navigationssystem (RAM oder Chipkarte mit 
zugehorigem Lesegerat) abgelegt werden, wobei jedoch sichergestellt werden 
mufi, daft die Verkehrsbeschrankungen dem richtigen Datensatz mit den Land- 
kartendaten zugeordnet wird. Eine solche Zuordnung erfolgt jedoch rein softwa- 
remaftig. 

Die Erfindung wurde anhand eines Ausfuhrungsbeispiels beschrieben. Weitere 
Ausgestaltungen sind dem Fachmann gelaufig. Beispielweise kann auf ein 
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Speicherelement grolier Speicherdichte wie es eine CD-Rom darstellt verzich- 
tet werden und die Landkartendaten konnen ebenfalls uber das Mobilfunkgerat 
in einen Festwertspeicher geringerer Speichergrofie im Radiogerat abgelegt 
werden. Daruber hinaus ist es moglich, dafi die Fahrtroute von einem Rechner 
innerhalb des Mobilfunknetzes ermittelt wird und uber das Mobilfunknetz an das 
Navigationssystem ubermittelt wird. Entsprechendes gilt dann auch fur die In- 
formationen uber die Verkehrsbeschrankungen. Hierbei wird im Navigationsge- 
rat ein besonders kleines Speicherelement ausreichend sein und insbesondere 
werden stets aktuelle Daten verwendet. 
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Patentanspruche 



1. Navigationssystem eines Kraftfahrzeugs, das eine zentrale Rechenein- 
heit, die mit einer Eingabe- und einer Ausgabeeinheit, Mitteln zur Positi- 
onsbestimmung sowie einem Speicherelement fur Landkartendaten ver- 
bunden ist, und Mittel zur Zuordnung einer ermittelten Fahrzeugposition 
zu einem im Speicherelement abgelegten Datensatz der Landkartendaten 
enthalt, dadurch gekennzeichnet, daft in dem Speicherelement (5) zu 
einem Datensatz der Landkartendaten gehorende Informationen zu Ver- 
kehrsbeschrankungen abgelegt sind und fur die ermittelte Fahrzeugpositi- 
on geltende Verkehrsbeschrankungen auf der Anzeigeeinheit (3; 19) an- 
zeigbar sind. 

2. Navigationssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft es 
sich bei den Verkehrsbeschrankungen um Geschwindigkeitsbeschran- 
kungen handelt. 

3. Navigationssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft es 
sich bei den Verkehrsbeschrankungen um Langen-, Breiten-, Hohen- oder 
Gewichtsbeschrankungen handelt. 

4. Navigationssystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet daft es sich um Verkehrsbeschrankungen fur bestimmte 
Fahrzeugarten handelt. 



5. Navigationssystem nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Fahrzeugart im Navigationssystem wahlbar ist und nur die fur die ge- 
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wahlte Fahrzeugart geltenden Verkehrsbeschrankungen angezeigt wer- 
den. 

Navigationssystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dafi es sich um zeitabhangige Verkehrsbeschrankun- 
gen handelt und die Information uber die zeitliche Geltungsdauer der Ver- 
kehrsbeschrankungen im Speicherelement (5) abgelegt ist. 

Navigationssystem nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Navigationssystem Mittel zur Zeitmessung enthalt und nur die zur aktuel- 
len Zeit gultigen Verkehrsbeschrankungen angezeigt werden. 

Navigationssystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Navigationssystem mit einem Mobiltelefon (22) 
verbindbar ist. 

Navigationssystem nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dafi es 
sich um eine drahtlose Verbindung zwischen dem Navigationssystem und 
dem Mobiltelefon (22) handelt. 

Navigationssystem nach einem der Anspruche 8 oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Informationen uber Verkehrsbeschrankungen uber 
das Mobiltelefon (22) von einer stationaren Sendestation eines Mobilfun- 
knetzes abrufbar und aktualisierbar sind. 

Navigationssystem nach einem der Anspruche 8 bis 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Landkartendaten und die Informationen zu Ver- 
kehrsbeschrankungen uber das Mobiltelefon (22) von einer stationaren 
Sendestation eines Mobilfunknetzes abrufbar und in das Speicherelement 
ubertragbar sind. 

Navigationssystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Informationen zu Verkehrsbeschrankungen bei 
einer Routenberechnung berucksichtigt werden. 
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13. Navigationssystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Mittel zur Positionsbestimmung einen Empfan- 
ger fur Satellitendaten (6) enthalten. 

14. Navigationssystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Positionsbestimmung durch Koppelnavigation 
erfolgt. 

15. Navigationssystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daft das Navigationssystem eine akustische Ausgabe- 
einheit (4) enthalt und die Ausgabe der Verkehrsbeschrankungen aku- 

p stisch erfolgt. 
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Zusammenfassung 



Navigationssystem mit verbesserter Anzeigefunktion 




Die Erfindung betrifft Navigationssysteme filr Kraftfahrzeuge, bei denen Zielfuh- 
rungsinformationen uber einen Monitor (3) ausgeben werden. Datensatze, die 
Landkartendaten enthalten, sind in einem Speicherelement (5) abgelegt. Erfin- 
dungsgemafi ist vorgesehen, dafi in dem Speicherelement (5) zu einem Daten- 
satz der Landkartendaten gehorende Informationen zu Verkehrsbeschrankun- 
gen abgelegt sind und weiterhin die fur die ermittelte Fahrzeugposition gelten- 
den Verkehrsbeschrankungen auf dem Monitor (3) anzeigbar sind. Weiterhin ist 
in einer speziellen Ausfuhrungsform vorgesehen, daft zeitliche Beschrankun- 
gen von Verkehrsbeschrankungen ebenfalls abgespeichert werden und nur die 
zur aktuellen Zeit gultigen Verkehrsbeschrankungen angezeigt werden. 



(Figur2) 



